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Processo judicial: ENTRE NIVEIS, de 1992

onforme publicamos no
Linha Direta n° 18 e na
nossa pagina digital
www.simerj.org.br, essa acdo
transitou em julgado o que
significa dizer que vamos re-

(DIFERENCAS)

ceber os valores correspon-
dentes, restando para tanto
o Juiz liberar o alvara pois o
valor esta depositado em Ju-
izo. De novidade temos uma
reunido marcada pelo Juiz

competente, na Vara corres-
pondente, no dia 08/12 com a
presenca das partes, sindicato
e empresa, para definir a for-
ma que sera pago os valores
a cada um dos beneficidrios.

( Dirigente sindical reintegrado

oi reintegrado judicial-
mente o Conselheiro Fiscal
do Simerj, Controlador de
Operagao, Sydnei Silvério, demi-
tido em 2007, de forma arbitraria
e ilegal e também por persegui-
¢do politica pelo administrador
de plantao da época. Esse admi-

nistrador hoje ndo estd mais na
empresa e 0s custos da agdo serao
pagos pelos contribuintes; mais
um caso para aumentar o ja enor-
me passivo da empresa, pena que
os responsaveis pela demissao nao
sejam chamados pessoalmente a
lide. Para n6s do Sindicato trata-se

O SIMERJ CONVIDA SEUS

ASSOCIADOS E

CONFRATERNIZACAO DE FINAL DE ANO.

FAMILIARES

PARA NOSSA

DIA 18 DE DEZEMBRO DE 2015

A PARTIR DAS 13:00H.

*SERVIREMOS UM DELICIOSO ALMOCO ,
BEBIDAS E SALADA DE FRUTAS.

*TRENZINHO COM PIPOCA, PIZZA E

HANMBURGUER.

de um resgate, apesar da demora
e do desgaste, de um companhei-
ro que tem uma ficha profissional
irrepreensivel e que muito nos
honra com a sua participagdo em
nossa diregdo, sinalizando que
lutar sempre vale a pena, mes-
mo que seja por vias judiciais.

NECESSARIO QUE NOS FORNECA O NOME E IDADE, DA
CRIANCA ATE DIA 7572, POIS O PAPAI NOEL VAt ESTAR
AS 17:00h PARA CORIFRATERNKZAR E
DISTRIBUIR BRINDES. ¥ t
A SUA PRESENCA E FUNDAMENTAL!

NO SIMERJ

RUA SANTA AMELIA, 41 / PRACA DA BANDEIRA-R]J :
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s0 € boa para os outros.
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Companheiros Metrovidrios ‘B

Estamos chegando ao fim de mais um ano onde conseguimos acumular algumas realizacoes e tam-
bém frustracoes, como acontece em geral em todos os anos, isso ndo quer dizer que ndo devamos
ter e manter as nossas esperancas de um mundo melhor; para isso lutamos toda a vida e sé sai-
remos dessa rotina com bastante luta. Ndo desistimos até agora. Esse foi um ano em que, na nos-
sa avaliagdo, prevaleceu a intolerdancia e o conservadorismo, mas nem sempre foi e nem sem-
pre serd assim. Podemos e devemos agir para mudar e melhorar essa situagdo, sé depende de nos.
A vida é feita de lutas: vitorias e derrotas; ela é boa, sem diuvida, mas é dura, sé ndo podemos pensar que

Continuemos em frente, apesar de ds vezes parecer que ndo, pois um passo para trds pode ser uma estraté-
gia em seguida conseguirmos dar vdrios a frente, sé o futuro dird.

Um grande abrago com satide fisica e mental para todos os metrovidrios e familias.

HEBER FERNANDES DA SILVA

Presidente do Simerj

)
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O sistema metroviario carioca

empresa Cia. do Me-
tropolitano do R]J -
METRO foi criada em

1968 e as obras iniciaram nos
anos 70; a opera¢do comercial
em marco de 1979. A partir de
1983 comegou um esvaziamen-
to econdmico (Governos Bri-
zola e Moreira), até o governo
Marcelo Alencar, 1995-1998,
quando foram investidos cerca
de R$ 800 milhdes, totalizando
R$ 7 bilhdes de investimentos
do Estado no sistema, segundo
levantamento feito pelo Jornal
do Brasil, preparando a em-
presa para a concessdao.O lei-
lao aconteceu em 1997 ao pre-
¢o minimo de R$ 25 milhoes
e arrematado pelo Consorcio
OPORTRANS formado Banco
Opportunity (sécio majorita-
rio) e a COMETRANS da Ar-
gentina, com um lance R$ 296
milhoes sendo, 20% a vista e o
restante em 240 meses, 0 maior
agio ja praticado em um lei-
lao desse porte em todo o pais.
Apos 10 anos a concessiona-
ria, a pedido do Governo Ser-
gio Cabral, apresentou o proje-
to da chamada Linha 1A, com
o trem da Linha 2 circulando
também na Linha 1. Esta pro-
posta ja havia sido recusada
outras trés vezes e nela a con-

cessionaria afirma que com a tal li-
gacdo, mais a compra de 19 novos
trens, melhoria do fornecimento de
energia e da sinalizagdo; constru-
¢do de duas novas estagdes: Cidade
Nova e Uruguai conseguiria trans-
portar 1,5 milhdo de usudrios/dia

O Governo disse que a Conces-
sionaria iria custear todo o pro-
jeto. Havia uma projecdo de re-
ceitas futuras de 30 anos, sendo
10 anos que restavam do contra-
to e mais 20 anos de prorrogacao.

O calculo das receitas foi feito uti-
lizando-se o valor da tarifa e multi-
plicando pelo nimero de usudrios a
serem transportados nos proximos
30 anos, encontrando o valor de um
bilhdo e cinqiienta milhdes de reais.

Um detalhe relevante: toda a pro-
jecdo foi realizada com o numero
de 500 mil usudrios/dia mesmo no
projeto constando que transpor-
tariam 1,5 milhdo de usuarios/dia.
Grande parte dos gastos neste pro-
jeto ndo sdo da Concessionaria, mas
do BNDES. Hoje transporta 850 mil
usuarios/dia. Logo apos a prorroga-
¢ao do contrato o controle da Con-
cessionaria foi vendido para o atual

Tudo isso sabendo-se que é um pro-
jeto provisério e mais caro que o
original e definitivo, que é a liga-
¢do Estdcio, Carioca e Praga XV.

Existe no projeto que ai estd um

grande prejuizo para Estado,
para o Municipio do R] e para
a propria Concessiondria. Na
época foi dito pelos técnicos
do setor que o projeto iria li-
mitar a capacidade de cresci-
mento da oferta do sistema. Se
nao vejamos: Hoje o intervalo
de partida nos terminais Uru-
guai,General Osdrio e Pavuna
nao podem ser inferiores a 4,5
minutos, quando poderia ser
de 1,5 minutos ou seja, tripli-
caria a capacidade do siste-
ma. Temos também na Linha
2 plataformas com exten-
sdo para trens com oito car-
ros aumentando em mais de
30% a capacidade do sistema.

Esta em fase de conclusao
a Linha 4 que agravara ainda
mais as dificuldades opera-
cionais, devido a extensio
e a dependéncia equivocada

que uma linha tem da outra.
A execuc¢do da obra comegou

em junho de 2010. Na época, o
projeto previa 16 quilometros
de linhas ao custo de R$ 5,6 bi-
lhoes, estimativa da Fundacio
Getulio Vargas - FGV e, poste-
riormente, com o detalhamento
o custo foi majorado para R$ 8,8
bilhdes e agora chega a R$ 10,3
bilhdes. Em abril de 2014, o go-
verno do Rio conseguiu incluir

continua na pdgina 2.



continuagdo da matéria de capa.

a Linha 4 na lista oficial de obras da
Olimpiada. Com o custo por km a
R$ 643 milhdes, tornando-se o mais
caro do mundo, batendo o seu proé-
prio recorde olimpico e ganhando
a medalha de ouro na modalidade
de majoragdo/custo. Lembramos
que ndo foram construidos Centro
de Manutengdo e Centro de Con-
trole, pois serdo usados os mes-
mos ja existentes no sistema atual.

Quanto a Linha 3 que ndo conse-
gue nem sair do papel apesar das se-
guidas promessas em campanhas
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dos candidatos a muitos
anos. O mais racional se-
ria, ao invés de fazer 20
kms isolados do outro lado
da Baia de Guanabara e ter-
minar com a linha nas bar-
cas ja saturadas hoje, seria
dar continuidade a Linha 2
a partir da Praga XV mer-
gulhando sob a baia e li-
gar a Linha 3. Resumindo
¢ muito mais vidvel cons-
truir 3 kms sob a baia e
mais 5 kms em Niterdi do

que 20 kms somente em Ni-
terdi, em tese ligando nada a
lugar nenhum. E incompara-
vel a relacdo custo beneficio

De repente descobriu-se que
existe outra estacao em Carioca
e abandonada. S6 podemos en-
tender isso como uma chacota
e um desrespeito a inteligéncia
alheia. Em todo esse imbro-
glio o estado perdeu bilhdes e
ainda impos a toda a socieda-
de polui¢ao, desconforto e ou-
tros prejuizos incalculdveis.

-~
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sta matéria é mais uma das

diversas escritas pelo sindi-

cato, e mostra a continuida-
de das praticas de assedio moral
de lideres de algumas areas como
Material Rodante. Uma empresa
que se diz moderna e, que em ple-
no século 21 continua a ter uma
postura pequenez. Onde os lide-
res se acham os donos da verda-
de ou de seu pedaco, acredite!

N

Ha alguns dias esses
senhores veem  exigin-
do que os companheiros
dessas dreas facam o re-
gistro de cada saida da
area, até ai tudo bem.
O que ¢ estranho ¢é efe-
tuar registro no momen-
to em que eles vdao ao ba-
nheiro ou até mesmo
quando vao beber agua.

A um passo para a chibatada A

Daquiapouco essas figurinhas
vdo querer saber se o PEAO
fez o numero 1 ou numero 2!

Nio se admira pessoas que
usam dessas atitudes, queiram
mais aparecer por um proje-
to inteiramente pessoal, néo
acreditamos que as gerencias
da empresa tenham conhe-
cimento dessas praticas as-
sediosas de suas liderancas.

Seguranca Operacional: marcada reuniao com o MetréRio

iretores do sindicato repre-

sentantes do setor de Segu-

ranca Operacional infor-
mam que esta marcada reuniao com
a empresa ,dia 09/12 as 15hs no CA
para tratar dos seguintes assuntos:
basico da seguranca, ocorréncias
com musicos, escala de final de ano,
descumprimento de acordo coletivo
na area de seguranca e outros.Esta-
remos trazendo as informacoes des-
sa reunido através do Linha Direta
ou por meio de outra forma impres-
sa antes do término deste ano, pois

sabemos das dificuldades ope-
racionais em que os AS’s se en-
contram atualmente, além da
ciéncia de que ha uma deman-
da de problemas substancias,
porém deslumbramos um
comprometimento maior por
parte da empresa na resolugdo
dos mesmos. Em virtude, des-
ta vez do rapido agendamento
para esta reunido, estaremos
ja no dia 9, solicitando uma
novo pré-agendando de reu-
nido, para comunicagido da

solugdo dos problemas mais gra-
ves, e por entendemos que hoje a
seguranga metrovidria passa por
um periodo muito critico e por
conta disso infelizmente nao sera
possivel solucionar todos os pro-
blemas expostos em uma unica
reunido. Solicitamos os compa-
nheiros do setor de seguranga que
fagam contato com o sindicato ou
com um dos seus representantes,
antes do dia 9, caso queiram co-
locar mais alguma demanda ou
sugestdo a serem encaminhadas.

1° de Dezembro:

Dia Mundial de Luta contra a AIDS

3 de Dezembro: Dia Mundial do Portador de Deficiéncia
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A canibalizacao e o sucateamento dos
trens Mafersa e Alston ja sao uma realidade!
Agora é a vez dos trens chineses.

Simerj vem constan-

temente denunciando

no seu comunicado

oficial, Linha Direta, a prati-
ca usada pela Concessionaria
MetroRio, pelo que se vem fa-
zendo com alguns dos trens de
fabricacado Mafersa e Alston.
Primeiro como vem sendo re-
alizado a manuten¢do preven-
tivas em alguns carros de trens
antigos, com a constante falta
de material para os trens.Ja que
existe uma clara vontade dos
seus gestores de sucatear os trens
antigos entregues pelo Estado a
Concessionaria em abril de 1998.
Recentemente  estacionaram

um trem nas proximidades da
Preventiva, com isso fazem des-
ses trens um almoxarifado para
a retirada de equipamentos, su-
cateando a canibalizagio em
pleno vapor. Essa pratica usada
na geréncia de Material Rodan-
te, ndao vai garantir uma exce-
léncia na manutencido dos trens
e, mais uma vez acontece o des-
respeito com os trabalhadores.

Sera que a agéncia certifica-
dora que concede o ISO 9001
tem conhecimento desses fatos?

E referente aos desconhecimen-
tos dessa turma sobre as reais con-
di¢oes dos equipamentos de testes
elétricos, eletronicose mecénicos?

FORA DE SERVICO: trens estacionados no pdtio do MetréRio.

-

Primeiro, um péssimo ce-
nario, ha trés anos surgiu ou-
tro cendrio, aparentemente de
modernidade, rapidez e con-
fiabilidade. Isso nao passou de
uma grande ilusdo, para isso
vamos relacionar alguns itens,
comecando pelos parabrisas
dos trens chineses, hoje, tem
algum em estoque? E claro que
NAO! E para o caso de troca
quando tiver?, Quando hou-
ve algum tipo de treinamento
para a equipe, juntamente com
fabricante? NUNCA! Existem
reserva de equipamento de ar
condicionado no estoque para
o trem chinés? NAO! E os car-
ros com problemas de caixa ou
truque, o que se faz? Manda o
truque completo para China,
se espera a conclusdo da mon-
tagem da prensa que ja dura
mais de dois anos, ou deixa o
trem chinés parado no CM?

Voltando aos vidros de para-
brisas dos trens chineses, ve-
rificamos que existem varios
parabrisas embragados ou trin-
cados, com isso dificultam a
visibilidade dos condutores de
trem. Isso estd sendo noticiado
ja algum tempo pelo sindicato.

Conselho dos Aposentados

Eleigdo da Amap para o biénio 2016-2017, dia 09/12/2015,

na sede do Simerj, a aprtir de 9h30. A apuragdo acontecera ao término da eleigdo.

A Confraternizagdo de Fim de Ano dos Aposentados e Pensionistas acontecerd no

mesmo dia e local apds a divulgagdo do resultado da eleigdo.




